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Deltagarforteckning:

22 nationer (plus 8 nationer enligt para.11 terms of ref) samt 8 internationella intresseorganisationer inom ADR-omrédet deltog pa motet.

Foljande nationer deltog: Belarus, Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Lettland, Luxemburg, Malta, Nederlinderna, Norge, Portugal, Ruménien, Ryssland,
Schweiz, Slovakien, Spanien, Storbritannien, Sverige, Turkiet, Tyskland, Ungern och Osterrike.

Representanter fran foljandelander deltog ocks4, pa grundval av paragraf 11, Terms of reference of ECE:
Algeriet, Egypten, Iran, Jordanien, Libanon, Marocko, Saudiarabien och Zimbabwe. Marocko deltog som fullvirdig medlem vad géller frdgor
relaterade till ADR-6verenskommelsen rule 1 (b), Rules of procedure of the Working Party.
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Foljande internationella intresseorganisationer deltog: European Chemical Industry Council (CEFIC); European Conference of Fuel Distributors (ECFD);
International Organization of Motor Vehicle Manufacturers (OICA); International Road Transport Union (IRU), International Association of the Body and
Trailer Building Industry (CLCCR), European Federation of Waste Management and Environmental Services (FEAD), Fuels Europe samt International
Association of Dangerous Goods Safety Advisers (IASA). Representanter frin The EuroMed project deltog ocksa.

Utover ovanstdende deltog dven en representant frén Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail (OTIF).
EU-Kommissionen var representerat.

114t session of the Working Party on the Transport of Dangerous Goods, WP.15, Geneva 6-10
November 2023 (ADR)

1. Faststillande av dagordning
Ordforande: Ms A. Roumier (Frankrike)

/263 (Sekretariatet)
INF.13 (Sekretariatet)

Provisorisk agenda for 114:e motet

/26?/Add.1 (Sekl‘etariatet) Lista 6ver dokument

/190/Add.1

. T f ref les of
TRANS/WP.15/262 (Sekretariatet) erms of reference and rules of procedures

Rapport frdn méte med WP.15 maj 2023

ECE/TRANS/WP.15/326 samt
Corr.1 och 2

ADR 2023
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2.85:e motet med Inland Transport Committee

ECE/TRANS/328 och Add.1
ECE/TRANS/2023/4/Rev.1 (ITC Sekretariatet)
ECE/TRANS/WP.15/2023/7 (WP.15 Sekretariatet)

WP.15 antog det foreslagna reviderade uppgifterna med texten inom hakparentes och med ett tillagg for att hanvisa till samarbetet med WP.24.
Forslaget kommer att skickas till det 86:e métet med ITC for beslut.

3.Statusen for ADR-6verenskommelsen samt relaterade fragor

WP.15 informeras om statusen for ADR, dndringsprotokollet frén 1993 samt sirskilda avtal och notifikationer i enlighet med kapitel 1.9. Sedan
foregdende mote har inga dndringar skett gillande statusen for ADR-Gverenskommelsen vilket betyder att antalet medlemslander uppgar till 54.
Antalet lander som undertecknat dndringsprotokollet fran 1993 uppgér till 40 lander, vilket innebér att det saknas underskrift fréan 14 lander innan
det kan trada ikraft.

ADR pa arabiska

EuroMed TSP informerade om statusen vad géller arbetet att 6versdtta ADR till arabiska. Det dr nu 1,5 ar sedan arbetet paborjades. Det har varit
problem med Gversittarna vilka har blivit instruerade att utga frdn FN-rekommendationerna pa samtliga stéllen dar texten 4r densamma. Detta har
dock inte gjorts vilket har medfort att de fatt gora om en stor del av arbetet. Ett nytt utkast till Bilaga A fardigstalldes dock i juni 2023 vilken nu har
skickats for synpunkter och fardigstillande. Bilaga B berzknas bli fardigt for synpunkter denna vecka.

4. Arbete utfort av Joint-motet (RID/ADR/ADN)

TRANS/WP.15/AC.1/2023 |De dndringar som antagits av Joint-métet vid deras senaste moten gicks igenom.
och Add.1 (Sekretariatet) Resultat:

Majoriteten av de dndringar som antagits av Joint i INF.5 Rev.1 antogs. Vissa dndringar har inférts och nagra texter

INF.5 Rev.1 (Sekretariatet
5.Rev.1 (Sekretariatot) beholls inom hakparentes for att slutligt omhéndertas vid WP.15: moéte i april.
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INF.7 (Frankrike)

Resultat:
Forslaget gillande avfall som innehéller asbest antogs med nagra redaktionella dndringar, samt med de dndringar som
foreslogs av Frankrike genom INF.7.

INF.14 (FEAD

Transport av avfall i innerforpackningar som packas tillsammans i ytterforpackningar

Vid uppsamling av diverse avfall finns oftast bara godkénda innerforpackningar tillgdngliga, men vilka skiljer sa pass i
sitt slag att det inte gér att hitta en ytterforpackning som ar godkiand for samtliga innerférpackningar som kan behova
lastas dari.

Fragan har diskuterats bade pa Joint och av arbetsgruppen for avfall. Text har antagits av Joint, men inom
hakparentes for att slutligt diskuteras av savdl WP.15 som av RID-motet. Joint beslutade da att FEAD skulle skicka ett
informellt dokument till respektive méte for att beskriva problemet.

Resultat:
Forslaget antogs.

INF.19 (OTIF)

1.8.3.11 (b)

OTIF foreslog att justera andra strecksatsen:

”- allmédnna bestimmelser for forpackningar, tankar eeh-tankeentainrar(slag, kodning, markning, konstruktion, forsta och
aterkommande kontroll),

Detta efter tankcontainrar omfattas av definitionen for tank.

Resultat:
Forslaget antogs.

5.Forslag till dndringar i ADR

(a) Konstruktion och godkinnande av fordon
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2023/8 (Ryssland)

9.7.8 Elektrisk utrustning

9.7.8.2 anger vissa krav for elektrisk utrustning installerade pa FL-fordon i de fall en explosiv atmosfar kan uppsta.
Har hinvisas till tva klassificeringar, zon o respektive zon 1. I den hir paragrafen hianvisas specifikt till FL-fordon,
medan paragrafen efter, som reglerar utrustning utanfoér zonerna o och 1 si ser texten mer generellt héllen ut. Dvs FL
anges inte och man kan darfor uppfatta texten som att den dven giller for AT.

Efterfoljande delavsnitt, 9.7.8.3, reglerar utrustning utanfoér zonerna o och 1. Dessa zoner finns dock inte definierade
bland de krav som ér tillampliga for AT-fordon. 9.7.8.3 specificerar dock inte att den endast rér FL-fordon och kan
darfor tolkas som att den ska tillimpas dven for AT-fordon. Ryssland foreslog darfor att texten fortydligas.

Resultat:
Forslaget stoddes enhilligt och antogs. Eventuellt kan foljdandringar behova ses 6ver 1 9.7.8.1 efter dndringar i del 9
som WP.15 forvantas ta beslut om vid niasta mote.

2023/12 (Storbritannien)

9.1.3.0 Certifikat om godkinnande av fordon

I takt med den 6kade digitaliseringen har det uttryckts 6nskemal/behov av att tillata fordonscertifikat i elektronisk
form. Det dr i dagsldget endast tillitet att medfora certifikatet som pappersoriginal. Storbritannien lyfte fragan vid
forra motet och dterkom nu med ett forslag de mot bakgrund av de synpunkter som inkommit beaktat faktorer sa som
kostnader, milj6é samt riskerna for forfalskning,.

Resultat:
Principen och forslaget fick stort gehor, men mer arbete behéver goras for att kunna sikerstélla dktheten pa ett
certifikat, vilket ar sarskilt svart for internationell trafik. UK dterkommer med reviderat forslag vid kommande mote.
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2023/13 (Storbritannien)
INF.22 (CLCCR)

9.7.6 Bakre skydd pa fordon

Vid flera tidigare méten har forslag forts fram att fortydliga texten gillande det avstand som kravs for montering av
stotfangare pé tankfordon och hur detta ska métas upp. Efter att diskussioner aterigen fordes vid majmotet hade nu
Storbritannien utarbetat ett forslag tillsammans med Nederlédnderna.

For att fortydliga vilka krafter som sjdlva bumpern ska klara foreslogs att 9.7.6 hianvisar till att rev. 3 av UN Regulation
No. 58 (Rear Underrun Protection Device) ska gilla som ar en vedertagen teknisk standard. Ingen utrustning som kan
skada tanken vid en olycka ska finnas (som kameror, stege etc). Tre olika avstadnd fran tankens bakre del foreslogs
samt nigra undantag under vissa villkor.

Resultat:

Flera lander, ddribland Sverige, anser att forslaget blir for komplicerat och att det inte ar tillrackligt tydligt for att
sdkerstilla en harmoniserad tolkning. Det dr dven onskvirt med illustration. UK dterkommer med ett reviderat forslag
nasta mote.

2023/14 (Nederlanderna)

Kap. 9.2 Rapport fran arbetsgruppen for el-/vitgasdrivna fordon

samt INF.3 Arbetsgruppen foreslar vissa krav i syfte att tillata eldrift for FL-fordon. For drift med komprimerad vitgas foreslogs

INF.15 att bestammelserna i UN Regulation No. 134 dndringsserie 02 tillampas, och for kyld kondenserad vitgas tillampliga
tekniska krav i GTR Global Technical Regulation 13 Phase 2. Utover detta foreslogs vissa tillaggskrav i syfte att oka
sikerheten med hinsyn tagen till lastens egenskaper.
Resultat:
Motet antog de texter som foreslog genom 2023/14, med nagra dndringar samt att vissa delar behélls inom
hakparentes for diskussion och eventuellt beslut vid nista mote. Malet dr att genom 2025 ars utgava av ADR tilldta
eldrift aven for FL-fordon, vitgasdrivna bransleceller for AT- och FL-fordon samt vitgasdrift f6r AT- och FL-fordon
med forbranningsmotor.

ECE/TRANS/WP.15/262 9.2.2.8 [De-energizing electrical circuits]

(Sekretariatet) Vid forra moétet antogs dndringarna i dokument 2023/4. Bland annat beslutades att rubriken skulle dndras fran

INF.25 (OICA)

“Huvudstrombrytare” till “De-energizing electrical circuits” ("Gora elektriska kretsar stromlosa”) for att battre passa
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for digitala 16sningar dar strommen inte bryts genom t.ex. ett vred eller en knapp. Det ansigs dock att lydelsen i
anmarkning till 9.2.2.8 kunde férbattras. Texten beholls darfor inom hakparentes for beslut vid det 114:e motet.

Resultat:

Efter forslag fran Tyskland och UK justerades OICA:s forslag och antogs enligt foljande:

“9.2.2.8.1.3 Features to enable the de-energization of the electrical circuits shall be designed so that they can be
operated when the vehicle is stationary.”

INF.4 (Finland)

9.8.4 Stabilitet hos MEMU:s

I ADR 2023 har texten i 9.7.5.1 gillande stabilitetskrav for tankfordon fortydligats genom att ange att kravet utgar fran den
axel som har storst bredd. Stabilitetskraven finns dven for MEMU i 9.8.4, men hir har texten inte justerats for att
harmonisera med 9.7.5.1. Finland foreslog att samma fortydligande gors i 9.8.4.

Resultat:
Forslaget antogs enhilligt.

INF.8 (Nederldnderna)

1.2.1 Definition av ”closed vehicle”
Nederldanderna tycker definition i kap. 1.2 for slutet fordon ar otydlig och kan tolkas som att t.ex. en trailer med
gardinsida far anvindas. De foreslog darfor att fortydliga definition.

Resultat:
Forslaget fick principiellt stod men anségs inte tillrackligt tydligt. Liknande text finns &ven i RID varfor forslaget forst
behover diskuteras pa Joint. Nederldanderna forbereder ett dokument till kommande Joint-mote.

INF.10 (Nederldnderna)

9.2.1.1 Tolkningsfraga gillande tankar for AT-fordon
Bestammelserna i 9.2.4.3 — 9.2.4.5 giller inte for AT-fordon. Holland menar att detta kan betyda:
- att det inte finns nagra bestimmelser for hur en AT-tank ska konstrueras och darfor kan vilken tank som helst
anviandas, under forutsittning att ev. bestimmelserna i respektive land foljs. som styr hur en AT-tank, eller
- att det inte ar tillatet att utrusta ett AT-fordon med tankar eller behallare
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Resultat:
Motet var enigt om att tabellen behover ses 6ver. Uppgiften laggs in i mandatet for arbetsgruppen for elfordon.

INF.12 (Nederlanderna)

9.2.3.2 Regenerativt bromssystem

Holland foreslog att 9.2.3.2 utnyttjas till att inféra nya bestimmelser om att fordon med regenerativt bromssystem ska vara
utrustade med ett kontrollsystem som genom ruttavlasning, innan pabdrjad fard, kan bedoma i vilken utstrackning det
regenerativa bromssystemet kan anvéndas, i syfte att minimera anviandningen av de vanliga bromsarna (friktion).

Resultat:

WP.15 informerades om att de krav som utarbetats av WP.29 for tillsatsbromsar fér fordon med regenerativa
bromssystem baseras pa tva system, ett utan ruttplaneringssystem och ett med ett ruttplaneringssystem, vilket
forutser batteriets laddningsnivéaer i forhallande till de nedforsbackar som finns lings den planerade rutten.
Nederldnderna beaktar de synpunkter som inkommit och dterkommer nésta mote med ett reviderat forslag.

INF.17 (Spanien)

9.7.9 Brandslickningssystem for FL- och EX/III-fordon

BLEVE-arbetsgruppen lamnar hir ett forslag till bestimmelser géllande det slacksystem som ska monteras i
motorutrymmet for att undvika BLEVE. Forslaget har tagits fram av experter inom svenska RISE. Arbetsgruppen ville
nu ha synpunkter pa texten som sedan kommer diskuteras i AG i januari, och sedan pd WP.15 i april.

Forslaget har inte markerat dndringar, men foljande texter ar helt ofériandrad: 9.7.9.1 — 9.7.9.2 (a) — (c).
Anmairkningen efter (c) ar borttagen. Resterande text ar ny.

Resultat:

Motet ansag att bestimmelser for brandslackningssystem bor inféras i ADR i vintan pa att WP.29 antar ytterligare
bestammelser i UN Reglemente 107. Spanien dterkommer med ett officiellt férslag till ndsta mote paA BLEVE-
arbetsgruppens vignar.

INF.18 (Tyskland)

9.2.2.8 Huvudstrombrytare
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9.2.2.8.3 anger att strommen ska brytas inom 10 sekunder fran det att den aktiverats genom strombrytaren. I de fall
kameraovervakning installerats pa EX/III resp. FL-fordon ska dessa uppfylla R 46, som i sin tur kréaver att
6vervakningssystemet ska slds av forst 120 sekunder efter att motorn stingts av, vilket betyder att systemet ska
uppfylla kraven for stindigt spanningssatta kretsar i 9.2.2.9 (vilket ar komplicerat). R 46 kraver vidare att foraren ska
erhalla information om att 6vervakningssystemet inte langre ar i drift. Tyskland undrade om detta ar acceptabelt med
hénsyn till kraven i 9.2.2.8.3.

Resultat:

Tyskland forbereder ett dokument till WP.29. WP.15 kan dé dven informera sina kontrollorgan om den friga som lyfts
i INF.18.

(b) Ovriga forslag

2023/9 (Ryssland)

Forbranningsvirmare
Kapitel 1.2 i ADR inkluderar en definition for “forbranningsvarmare” vilken sedan regleras i 9.2.4.8. Enligt 9.2.4.8 ska
forbranningsvarmare uppfylla UN Reglemente 122.

I UN Reglemente 122 ar definitionen for forbranningsvirmare identisk med den i ADR, men i R 122 s beskrivs
anvandningsomradet i kap. 1.1. Har framgér att bestimmelserna for forbranningsviarmare endast géller for fordon i
vilka ett uppvarmningssystem ar installerat. Eftersom definitionen i ADR inte beskriver ndgot anvindningsomrade for
forbranningsvarmaren finns det flera typer av utrustningar som skulle kunna omfattas av definitionen, med f6ljden att
det kan tolkas som att 4ven dessa behover uppfylla kraven i 9.2.4.8 i ADR.

Ryssland foreslog att definitionen i kapitel 1.2 kompletteras med att beskriva anvindningsomradet.
Resultat:

Asikterna skiljde sig &t gillande forslaget att justera definitionen for forbranningsvirmare i ADR. Ryssland beaktar de
synpunkter som inkommit och dterkommer med ett reviderat férslag.
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2023/10 (IRU)
INF.24 (Sverige)

5.4.0 Transportdokumentation
Vid tidigare méte med savil Joint som WP.15 har ny text antagits for 5.4.0.1 som innebair att det ska vara mojligt att
utlasa vilket gods som finns i respektive fordon, samt att det ska gé att identifiera vilket fordonet &r.

IRU menar att detta skulle innebéra ett enormt problem rent praktiskt och vill fortsatta diskussionen med WP.15.

Sverige ser att det nya kravet kan innebira en betydande administrativ borda och foreslog darfor att inte hanvisa till att
lasten i respektive fordon, samt identiteten pa sjdlva fordonet, ska kunna utlédsas i godsdeklarationen, utan istéllet
vilken last som finns pa hela transportenheten.

Resultat:

Motet antog den text som redan beslutats av Joint for 5.4.0.2 (se INF.5 Rev.1) vilket dven 6verensstaimmer med forslag
11 IRU:s dokument. D4 flera lander sag att det kan finnas en risk att den nya bestimmelsen kan innebéra vissa
anpassningar for branschen, som t.ex. justeringar av datasystem, kommer fragan om en 6vergingsperiod att diskuteras
vid nista mote med WP.15. Sveriges forslag fick relativt litet stod, bland annat med hénvisning till den guideline som
utarbetats av telematikarbetsgruppen under Joint.

2023/11 (Nederlanderna)

8.1.2 Dokument som ska medforas pa transportenheten

Nederldanderna har erfarit att godsdeklarationerna ofta inte ar latt atkomliga vid t.ex. en tillsyn. Ofta har de fasts direkt
pa godset och gar endast att komma at genom att ga in i lastutrymmet, vilket ibland innebér att flera andra kollin
behover lyftas bort forst. Detta forfarande strider inte emot bestimmelserna i 8.1.2 eftersom denna anger att
dokumentationen ska finnas pa transportenheten. Nederldnderna ville darfor &ndra lydelsen sa att texten istéillet
hénvisar till att dokumentationen ska forvaras i forarhytten.

Resultat:
Forslaget antogs med vissa dndringar som foreslagits av sekretariatet.

2023/16 (IASA)

1.3.1 Utbildning av fordonsbesiittningen vid transport av begrinsad méngd
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Vid transport av begransad mangd anges det i 3.4.1 vilka bestammelser som ar tillampliga i 6vriga delar av ADR. Vad
betraffar utbildning raknas endast kapitel 1.3 upp vilket omfattar de som dr delaktiga i en transport. Ddremot hanvisar
kapitel 1.3 till kapitel 8.2 vad betraffar utbildning av fordonsbesittningen. Vad betraffar tillimpligheten av del 8
raknas dock inte 8.2.3 (utbildning av fordonsbesittningen) upp i kapitel 3.4.

IASA tycker detta kan uppfattas som att samtliga inblandade i en transport av begransad mangd ska ha utbildning,
utom fordonsbesittningen, vilket vore orimligt. De foreslog darfor att 3.4.1 (h) kompletteras med héanvisning till 8.2.3.

Resultat:
Forslaget antogs enhilligt.

5.4.1.4 Spraket i godsdeklarationen

IASA anser att de sprakkrav som stills vad giller godsdeklarationen innebar merkostnader pga att underhéll och anpassning
av datasystem. De vill att sprakkravet ska harmoniseras med det krav som stills i RID vilket innebér att godsdeklarationen
ska upprittas pé ett eller flera spréik varav ett maste utgoras av engelska, franska eller tyska.

Resultat:

Forslaget fick relativt lite stod, och bland andra opponerade sig EU-Kommissionen med hanvisning till att direktivet
kraver att linderna ska tillampa bestaimmelserna i ADR och RID &ven for nationell transport. Detta betyder att
deklarationen skulle fi forekomma pa endast ett av de angivna spraken dven vid en nationell transport, trots att det
inte ar ett officiellt sprak i landet.

Forslaget drogs tillbaka.

7.5.7.5 samt 8.3.3 Godkiinnande for medlemmar i fordonsbesiittningen att 6ppna forpackningar
Nederldnderna anser att det finns vissa specifika fall dar det staller till problem i de fall fordonsbeséittningen inte far
oppna ett kolli, t.ex. vid leveransfoérsiljningar dar en delleverans ska lamnas av. De foreslog darfor att lagga till en
anmirkning i 7.5.7.5 och som medger detta under férutsiattning att behorig myndighet har statuerat villkoren.
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Resultat:
Forslaget stoddes inte. Om Nederldnderna anser att behov foreligger kan detta regleras genom nationellt undantag.

INF.11 (FuelsEurope)

Mirkning av tankfordon med UN 1202, 1203 och 3475

Nar ovanstiende dmnen transporteras samtidigt pa tankfordon med fackindelad tank ska fordonet ha orange skyltar
fram och bak och dessutom numrerade skyltar vid varje tankfack. Ménga tankar &r inte utrustade for att ha en skylt vid
varje tankfack utan dessa sitts istéllet vid pa slanghéllaren, vilket inte nédvandigtvis ar framfor relevant fack. Detta
innebar att fordonets markning inte 6verensstimmer med 5.3.2.1.2 i ADR.

For att underlatta skyltningen for transportérerna, men ocksa for raiddningstjansten att ldsa av att det finns E85i en
tankbil foreslog FuelsEurope att komplettera 5.3.2.1.3 sd att en tankbil dar E8j5 &r ett av de lastade &mnena endast
behover forses med numrerad skylt for UN 3475 fram och bak.

Resultat:
Majoriteten av de som yttrade sig stodde forslaget. Fuels Europe dterkommer med ett officiellt férslag i april.

INF.16 (Nederldanderna)

4.3.2.7.1 Faktisk halltid

Vid senaste motet med Joint diskuterades den faktiska halltiden, dar man kom fram till att det i praktiken ar svért att
berdkna ratt halltid. For isolerade tankar som under normala transportférhallanden hanteras korrekt sa pratar vi om
en hélltid pa flera veckor snarare dn dagar.

Fasta och avmonterbara tankar samt batterifordon undantas fran kraven géallande hélltid genom 4.3.3.5 eftersom
transportstrackorna normalt sett ar korta, och dessutom finns ockséa en forare narvarande. Nederldnderna anser att det
vore rimligt att &ven undanta tankcontainers och UN-tankar som endast transporteras pa vag utan multimodal
transport. Nederldnderna foreslog darfor att fora in tvd anmarkningar for detta syfte i 4.2.3.7.1 respektive 4.3.3.5.

Resultat:
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Nederldanderna kommer skicka ett forslag till Joint som syftar till att undanta UN-tankar och tankcontainrar i
vagtransport fran kravet pa att berdkna den faktiska halltiden. Beroende pa utfallet i Joints tankarbetsgrupp kan sedan
en dndring antas vid nasta mote med WP.15, for ikrafttradande 2025.

INF.21 (Ungern)

5.1.5.5 Forslag till korrigering av tabellen, kollin med fissilt imne, och hiinvisningen till 6.4.22.5

Resultat:
Forslaget antogs.

6. Tolkning av texter i ADR

2023/5 Rev.1 (Sekretariatet)

ADR:s tilliimpningsomrade

Vid férra motet med WP.15 lyfte sekretariatet frigan om ADR omfattar fordon som har fiarre dn fyra hjul.
Upprinnelsen ir diskussioner som tidigare har forts pa Joint. Det blir allt vanligare att olika typer av fordon anvinds
for leverans, som t.ex. MC, cykel, sparkcykel etc. Det forekommer numer dven att vissa mindre mangder av farligt
gods levereras pa detta satt.

Mot bakgrund av den diskussion och de synpunkter som framkom vid forra métet med WP.15 hade sekretariatet tagit
fram ett nytt underlag for fortsatta diskussioner.

Resultat:

Flera lénder, ddribland Sverige, redogjorde for vilka fordon som omfattas av bestimmelser for transport av
farligt gods 1 sitt land, och i vilken omfattning. De linder som &nnu inte delat denna information ombads att
gora detta till nidsta mote. Liknande diskussioner har forts inom ICAO, dir riktlinjer tagits fram for
anvidndandet av dronare.

WP.15 var enigt om att framdver arbeta med att anpassa bestimmelserna for olika typer av fordon (cyklar,
mikromobilitetsfordon etc.) som i dagslédget inte omfattas av ADR, for att strdva efter harmonisering dven
for nationell transport.
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INF.20 (Ungern)

4.1.1.15 Plastforpackningar 5 ar
Ungern ville veta vad som avses med skrivning i 4.1.1.15 och att plastférpackningar normalt sett fir anvéindas i 5 ar.

Resultat:

Motet instamde i tolkningen att den ldngsta tillditna anvandningstiden for en plastforpackning ar 5 ar fran
tillverkningsdatum, sdvida inget annat anges: Det kan dock ha skrivits in en kortare tid i godkdnnandecertifikatet eller
genom en forpackningsinstruktion. En ldngre tid kan medges genom av kontrollorganet, vilket har hant men endast under
vissa villkor. Det dr dock inte helt tydligt om det dr behorig myndighet (kontrollorganet) i det land som har godkint
forpackningen eller beh6rig myndighet i det land dar forpackningen anvinds. Denna fraga kommer att diskuteras i den
arbetsgrupp under Joint som ser 6ver betydelsen av "behorig myndighet”.

INF.23 (Finland)

5.4.1.4.2 Kopia av godsdeklaration nir lasten fordelas pa flera transportenheter

Resultat:

Texten ar gammal och tillhorde bestimmelserna for klass 1 innan omstruktureringen av ADR. I samband med den
nuvarande strukturen flyttades bestammelsen till de allménna bestimmelserna och géller for alla &mnen. Dess
bakgrund ar dock med storsta sannolikhet &mnad f6r transport i konvoj.

Finland &terkommer med ett officiellt forslag for fortydligande och 6verviager dven om det bor till Joint-mdétet.

INF.26 (Malta)

Certifikat for godkinnande av fordon

Malta importerar begagnade fordon som ar godkianda enligt del 9 i ADR. Dessa har certifikat om godkédnnande som ar
giltiga. Malta ville veta om de maste utfirda ett nytt certifikat for att det ska innehélla korrekt uppgifter om adgare,
samt det nya registreringsnumret. 9.1.3.2 anger att de ska godtas i alla linder sa linge som sjilva certifikatet ar giltigt.
Paverkar dgarbytet giltigheten?

Resultat:
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Enligt 9.1.3.2 ska certifikat om godkannande av fordon som ar giltigt och som utfardats av ett ADR-land dven
godkénnas av 6vriga ADR-liander. I de fall ett fordon importeras av ett land sa sker dock en nyregistrering, vilken
medfor att ett nytt certifikat méste utfardas i det land till vilket 4garen har importerat fordonet.

7. Circular economy, sustainable use of natural resources and Sustainable Development Goals

2023/15 (Sekretariatet) Se paragraferna 18—20

WP.15 antog en dndring av sitt arbete vad géller de dokument som ska diskuteras pa motena. I mojligaste man ska det framgé under "Justification” vilka
kopplingar som finns till méalen f6r héllbar utveckling och den cirkuldra ekonomin.

8. Programme of work

2023/15 (Sekretariatet) Efficiency and methods of work of the Working Party
Kretari WP.15 antog agendan infor néasta mote vilket dr tidigarelagt till den 2—5 april 2024. En konsoliderad lista 6ver alla dndringar
INF.6 (Sekretariatet) fardigstalls av sekretariatet. Betraffande antal méten och motesdagar kommer dessa att bibehéllas. Detta med tanke pa den
utveckling som sker vad géller nya drivmedel, nya fordonstyper och annan relaterad teknisk utveckling diar ADR behéver
anpassas.

9. Any other business

En representant fran the World Bicycle Industry Association (WBIA) och the Confederation of the European Bicycle Industry (CONEBI) presenterade
deras pagaende arbete och anmalde sitt intresse att delta i ytterligare moten med WP.15. En ansékan om deltagande kommer att iordningsstéllas infér nasta
mote genom ett officiellt dokument.

10. Election of officers for 2024
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I enlighet med kapitel V i the Rules of Procedures of the Working Party, se ECE/TRANS/WP.15/190/Add.1, valdes ordférande samt vice ordférande
for arbetséaret 2024 efter forslag fran Luxemburg:

Ordforande: Ms A. Roumier (Frankrike), vice ordférande Mr. A. Simoni (Ttalien)

11. Adoption of the report

Rapporten antogs.




